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e Die Bahnlinie Ludwigsburg — Markgroningen wurde 1916 als eine der
letzten Bahnlinien im Kénigreich Wirttemberg eroffnet

* Eine mogliche Fortsetzung nach Enzweihingen wurde bertcksichtigt: Die
Lage des Bahnhofs Markgréningen ist den Wiinschen der Vertreter der
Stadtgemeinde entsprechend mit Rlicksicht auf die Kosten und auf die
Moéglichkeit einer glinstigen Weiterftihrung der Linie gegen
Enzweihingen in etwa 900 m Entfernung von der Mitte der Stadt[...]
angenommen (Gesetzentwurf, Beilage 35 v. 1. Mai 1911, Wirtt. Zweite
Kammer)

* Schon Ende der 1950er Jahre wurde der Personenverkehr weitgehend
verkraftet”, d.h. auf Busse verlagert

1975 wurden die letzten beiden Personenzugpaare eingestellt

e Seit rund 30 Jahren gibt es Bemuhungen, die Strecke fiir den
Personenverkehr zu reaktiveren

e 24.10.2018 gemeinsame Verstandigung zur Realisierung einer
Niederflurstadtbahn mit schnellstmoglicher Reaktivierung Bahnstrecke
Ludwigsburg-Markgroningen als Stadtbahn-Vorlaufbetrieb
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Mitfall 1 - Niederflurnetz mit 2 Durchmesserlinien
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Entwicklung der Einwohnerzahlen

Seit Verlagerung des

Jahr Markgrdningen Mdglingen Personenverkehrs von der
1961 8.387 3.753 Schiene auf die StralSe
2019 14.799 11.369 starker Einwohnerzuwachs
Delta 76% 203%
Wohnort Arbeitsort Pendler Pendlerstrom nach Stuttgart
Markgroningen Stuttgart 1269 in Summe starker als nach
Markgroningen Ludwigsburg 1022 Ludwigsburg; _
Markeréni Méeli 186 Stuttgart und Ludwigsburg

?r gronlngen 08 I.ngen sind das Ziel von 69% der
Moglingen Ludwigsburg 1145 Auspendler der beiden Orte
Moglingen Stuttgart 1128

Moglingen Markgroningen 210
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e Pariser Klimaziele: Bund will Verdoppelung der Fahrgastzahlen auf der
Schiene

* Bund erhoht Bundesforderung fir Reaktivierung von Eisenbahnstrecken
des Bundes auf 90%

* Investitionsbeschleunigungsgesetz des Bundes (Entwurf) vereinfacht
Reaktivierung/Elektrifizierung von Bahnlinien (keine Planfeststellung fir
kleine Elektrifizierungen)

 Land férdert Reaktivierungen durch Ubernahme der Betriebskosten fiir
die ersten 100 Kilometer reaktivierter Bahnlinien

* Guterverkehr auf der Schiene soll gestarkt werden

=> noch nie so gute Rahmenbedingungen fir die Reaktivierung der Strecke,
geringe Bau- und Folgekosten flr die Anlieger-Gemeinden
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 Hohe Pendlerzahlen nach Stuttgart zeigen die Notwendigkeit der
Einfilhrung der Strecke in den Bahnhof Ludwigsburg auf (Minimierung
Umsteigezeiten auf RE/S-Bahn nach Stuttgart)

» Stufenweise Umsetzung der Stadtbahn (GroBprojekt 215 Mio. € Kosten)
notwendig, Forderfahigkeit eines Stufenplans mit Fordergeber klaren

e Beschluss zur schnellstmoglichen Reaktivierung der Eisenbahnstrecke
Ludwigsburg — Markgroningen ist auch umzusetzen

* Die DB Netz AG als Eigentimerin der Strecke ist bereit, die Strecke
gemeinsam mit dem Landkreis und den Kommunen zu entwickeln —
dieses Angebot sollte angenommen werden, statt noch langer Zeit mit
Gesprachen Uber eine Streckentibernahme durch den Landkreis zu
verlieren

e Seit 2019 liegt eine Fahrplanstudie von DB Netz fiir die Strecke vor

* Diese Fahrplanstudie ist zwingend durch eine Fahrplanrobustheits-
prifung zu erganzen (seit 2019 bekannt). Diese Untersuchung ist
kurzfristig zu beauftragen und umzusetzen!

* Die Stadtbahn kann stufenweise realisiert werden

* EBO-Strecke sichert Guterverkehr Lotter und bietet weitere Optionen

fur Gu
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Nachstehend wird ein Stufenplan zur Realisierung der Stadtbahn LB vorgestellt

Stufe 1: Reaktivierung Eisenbahnstrecke Ludwigsburg Bf — Markgroningen Bf

Aldingen




Stufenplan VCD e G

Stufe 1: Reaktivierung Eisenbahnstrecke Ludwigsburg Bf — Markgroningen Bf

- Neubau der (planfestgestellten) Briicke vor Markgréningen

- Elektrifizierung Ludwigsburg Bf — Markgroningen Bf mit DB-Stromsystem

- Erneuerung der Bahnibergangssicherungen

- Stationen Bf Ludwigsburg, LB West, Waldacker, Moglingen Sonnenbrunnen,
Moglingen Bf, Markgroningen Bf

- Vorlaufbetrieb mit Eisenbahnfahrzeugen (ggf. 2-System-Stadtbahnen)

- Betrieb im 30-Minuten-Takt
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Stufe 2: 15-Minuten-Takt und Anbindung W&W /Weiterfiihrung bis Esslingen
- Herstellung zusatzlicher Kreuzungsmaoglichkeiten zur Taktverdichtung auf
15-Minuten-Takt
- Verlangerung der Linie bis Kornwestheim, Infrastrukturausbau Kornwestheim
- Anbindung W&W mittels neuer Station
- W&W-Verlagerung bis 2023
- rasche Realisierung notig
- Markgroningen Bf als Endpunkt
der geplanten S11 von Esslingen

Esslingen Aldingen
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Stufe 3: Verldngerung bis Markgroningen Innenstadt/Abschnitt Pattonville
- Verlangerung der Strecke in Markgréningen bis Innenstadt

- Betrieb mit 2-System-Fahrzeugen (Stadtbahn)
- SSB-Stadtbahn Aldingen - Pattonville

W&\ V/Ko -nwestheim

Esslingen
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Stufe 4: Innenstadt-Strecke Ludwigsburg

- Innenstadt-Strecke Ludwigsburg mit Unterquerung Bahnlinie und Einfadelung
in Streckengleis nach Markgroningen

- Betrieb mit
2-System-Stadtbahnen
auf dem Gesamtnetz
der Stadtbahn

- zusatzlich EBO-Fahrzeuge
Markgroningen Bf —
Ludwigsburg Bf —
W&W/Kornwestheim -
Esslingen

W&\ V/Ko "nwestheim

Esslingen [;Iding*eh




Fazit und nachste Schritte VCD iz Q)

Mit dem vorgestellten Stufenplan wird das Zielkonzept der Stadtbahn
Ludwigsburg gemald der gemeinsamen Verstandigung von 2018 umsetzt.

Mit der Aufspaltung in zwei Aste (EBO-Betrieb Markgréningen Bf —
Ludwigsburg Bf — W&W — Kornwestheim — Esslingen sowie BOStrab-Betrieb
Markgroningen Stadt — Ludwigsburg Innenstadt) konnen die Verkehrsstrome
bestmaoglich umsteigearm abgebildet werden.

Nachste Schritte:
Mit Fordergebern ist Forderfahigkeit Stufenplan abzustimmen

Fir den genauen Infrastrukturbedarf ist umgehend eine Fahrplanrobust-
heitsprifung zu beauftragen (moglichst noch vor Griindung Zweckverband).

Mit dem Streckeneigentimer DB Netz AG ist eine Vereinbarung Uber die
gemeinsame Umsetzung zu schlieBen (Landratsamt/Zweckverband — DB Netz).

Im Wlnter 2020/2021 ist der Fre|schn|tt der GIelsanIage von Lotter bIS
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fiir Thre Aufmerksamkeit!
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