Stadt Markgroningen

Vorlage Nr. AUT 103/2020

13.10.2020
Fachbereich: Technischer Service
Fachgebiet: Planen & Bauen
Az.. 650.014
Gremium Sitzung am Status Beratungszweck
Ausschuss fur Umwelt und Technik 22.10.2020 | nicht 6ffentlich Vorberatung
Gemeinderat 17.11.2020 | offentlich Beschlussfassung

Radwegekonzept

Vorgang:

Beschlussantrag:

Das Radwegekonzept wird als Grundlage fir die weiteren Planungen der Radinfrastruk-

tur in Markgroningen angenommen.

Gesamtkosten des Vorhabens
Uber die Haushaltsjahre
€ €

im Haushaltsjahr

- Verkaufserlose

€

Finanzielle Aus- Handlungsfeld: Verfasser/in: gez.
wirkungen ? 5 Mobilitat Frau Frohlich
Rudolf Kirner
Strategisches Ziel: Gesehen: Burgermeister
(FBL Herr Schutze )
Jall Nein X Schlisselposition: 5110
Gesamtkosten Mehrjahresvorhaben Objektbezogene Folgekosten
- der MaBnahme, - Bnhnahmen - pro Jahr: €
. " p

- der Beschaffung Jad Nein [ - Zuschusse/ - LebenszyKluskosten:
- des Vorhabens - Beitrage

€

Veranschlagung der Gesamtkosten:

im Ergebnishaushalt im Finanzhaushalt

Kostenstelle: Investitionsauftrag:
Sachkonto: Sachkonto:
Betrag: € Betrag: €

Eigenbetrieb Wasserwerk
Konto:

Erfolgsplan

WiJ:

Betrag: €
Vermdgensplan

WiJ:

Betrag: €

Sparte Leerrohre:

Sparte E-Mobilitat;

Egenbetrieb Abwasserb.
Konto:

Erfolgsplan

WiJ:

Betrag: €
Vermogensplan

WiJ:

Betrag: €
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Sachvortrag:

Das Verkehrsplanungsburo IGV hat im Auftrag der Stadt Markgrdnin-
gen ein Radwegekonzept erarbeitet, das auf den im Green-City-Mas-
terplan dargelegten Grundlagen basiert.

Untersucht wurden im Detail die wichtfigen Knotenpunkte und ange-
strebten Hauptv erbindungen. FUr die RoutenfUhrung waren die schon
im Green-City-Masterplan dargestellten Ziel- und Quellpunkte (6ffentli-
che Nutzungen, Schulen sowie Einzelhandel und Dienstleistung) mal3-
geblich. DarUber hinaus wurden weitere Konflktpunkte, die es fur ein
durchgdngiges Netz zu I6sen gilt, untersucht. AbschlieBend stellt das
Konzept vielfdltige Standorte dar, die fUr Radabstellanlagen in der
Kernstadt und in Unterriexingen in Frage kommen.

Das vorliegende Konzept basiert auf Erfahrungen aus den Beneluxlan-
dern und Ddnemark, wo sich die Fahrradplanung an der subjektiven
Sicherheit der Radler*innen orientiert, wodurch wesentlich hdhere An-
telle des Radv erkehrs erreicht werden kdnnen als hierzulande. Die ak-
tuelle Planungspraxis, Schutzstreifen auf der StraBe abzumarkieren, die
aber keine physische Barriere zum motorisierten Individualv erkehr
(MIV) bieten, fohlt sich insbesondere fur Ungeubte, Kinder oder dltere
Menschen nicht sicher an. Der aktuelle Fahrradmonitor zeigt, dass es
81 % der Radfahrenden ,,sehr wichtig oder wichtig* ist, an einer StraBe
getrennt vom Autov erkehrunterwegs zu sein (ADFC-Fahrradklima-Test
2018). Demzufolge wdare eine getrennte WegfUhrung, aber zumindest
breitere Spuren und ausreichende Pufferzonen, notwendig, um den
Radv erkehr zu stdrken und mehr Menschen zum Radfahren zu moti-
vieren — auch diejenigen, die heute das Fahrrad noch nicht als Ver-
kehrsmittel nutzen. Leider haben viele Stadte das gleiche Problem wie
Markgréningen: der Platz ist nicht ausreichend, um an den v erkehrsrei-
chen Hauptachsen attraktive Radwege mit physischer Trennung zum
Kfz-V erkehr zu schaffen.

Daher ist der Ansatz des v orliegenden Konzepts, Routen abseits der
Hauptv erkehrsachsen zu finden, die fUr den Radyv erkehr dienen kdn-
nen.

FUr einige Konfliktfpunkte gibt es keine oder keine einfache Ldsung. Be-
sonders problematisch ist hier der Altstadtring (Schiller-, Graben-,
Graft-Hartmann-, Tammer StraBe) aber auch die Vaihinger- und die
Unterreixinger StraBe. Diese Bereiche werden bei der WegefUhrung
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folglich mdglichst umgangen, indem Alternativrouten angeboten
werden.

Auch die vorgeschlagenen Routen abseits der HauptstraBen kommen
nicht ohne eine Umverteilung von Flachen vom MIV zum Fahrrad hin
aus: Bei der Umsetzung der FahrradstraBen in der UhlandstraBe durfte
auf der westlichen StraBenseite nicht mehr geparkt werden und auch
fur andere MaBnahmen fallen Parkplatze weg. Ohne diese Umv ertei-
lung ist in vielen Fallen eine angemessene Forderung des Radv erkehrs
nicht moglich, denn ohne ausreichend Platz kann weder eine objektiv
noch eine subjektiv sichere Gestaltung gewdhrleistet werden.

FUr die Umsetzung der MaBnahmen ist der Aufwand in den meisten
Fallen gering (Beschiderung und Markierungen), erfordert jedoch in-
tensive Abstimmungen mit den StraBenv erkehrsbehdérden im Vorfeld
der notwenigen v erkehrsrechtlichen Anordnungen.

In der Gesamtbetrachtung von Kosten, Nutzen und Umsetzbarkeit
I&sst sich eine grobe Priorisierung der MaBnahmen vornehmen.

AuUs Sicht der Verwaltung gibt es einige MaBnahmen, fur die erst die
notwenigen Rahmenbedingungen geschaffen werden mussen, bzw.
die nicht in unserer Hand liegen oder deren Kosten zu hoch sind und
die somit nicht fUr eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung in Frage kom-
men.

Zu diesen langfristig umsetzbaren MaBnahmen zdhlen:

» Knotenpunkt GrabenstraBe/MUnchinger StraBe/Essinger Gasse

» Knotenpunkt MUnchinger StraBe/Mbdglinger StraBe/Schwieber-
dinger StraBe/Friedhofsweg und damit verbrunden Bahnhof-
straBe mit SudetenstraBe und Gartenstralle

» Knotenpunkt Stuttgarter Weg/Munchinger StraBe

» Die Verbindung vonder SudetenstraBe zum Friedhofweg

» FuBgdngerbricke Uber die Vaihinger StraBe

Bei einigen MaBnahmen ist von einem gréoBeren Abstimmungsbedarf
mit den V erkehrsbehdrden inkl. weiteren Untersuchungen auszugehen,
weswegen diese als mittelfristig umsetzbar einzustufen sind:

» Lichtsignalanlage Tammer StraBe

= Querungsinsel AufHart

» Querung Unterriexinger StraBe, Hohe Festplatz

» Querungshilfe Talgrund

» Unterriexingen entlang Markgroninger Stra3e
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MaBnahmen, die kurzfristig angestoen werden konne, die jedoch
auch von der Anordnung der Verkehrsbehorden abhdngig sind, sind:
= Anbindung Wasserturm Variante 1
» Freigabe Essinger Gasse gegen Fahririchtung,
= Signalisierung Oberes Tor/Unterriexinger StraBe
= Nordl. Graf-Hartmann-StraBe = FahrradstraBe
» UhlondstraBe = FahrradstraBe
» Freigabe sudl. Graf-Hartmann-StraBe in beide Richtungen
» Freigabe GartenstraBe in beide Richtungen
» sudliche Graf-Hartmann-StraBe und Tammer StraBe = 30 km/h
=  Aufstelfldche an Lichtsignalanlage PaulinenstraBe / Tammer
StraBe

Kurzfristig umsetzibar sind zudem Abstellanlagen fOr Fahrrdder. Die Ver-
waltung schlagt hierfUr als ersten Schritt zwei Standorte v or (siehe Vor-
lage AUT 104/2020):

» Marktbrunnengdssle in der Kernstadt

» Turn-und Festhalle in Unterriexingen

Da insbesondere die Anbindung des Schulgeldndes am Benzberg
wichtig ist, die angestrebte Losung hier jedoch noch in weiter Ferne
liegt, schlagt die Verwaltung als Verbesserung fur den Radv erkehr
MaBnahmen zur kurzfristige Umsetzung vor:

» PrOfung vonbaulichen Verbesserungen um das Schulgeldnde
(z.B. Absenkung v on Bordsteinen)
» Ausweisung der Schwieberdinger StraBe als FahrradstraBe

Auch der Antrag der GAL zur Absenkung des Burgersteigs an der
Schwieberdinger StraBe zur besseren Anfahrbarkeit des Schulgeldndes
wurde bei einem Termin v or Ort geprUft. Zu Schulbeginn und v or allem
nach Unterrichtsschluss ist die v erkehrliche Situation in der Schwieber-
dinger StraBe sehr angespannt: Bis zu funf (Gelenk)busse fahren die
Bushaltestelle in diesem Zeitraum an, dazu kommen die Pkw der Eltern
und die Schuler*innen, die zu FuB kommen bzw. gehen. In diese Zeit
fallt naturgemdaBl auch der hauptsdchliche Radverkehr. Da jedoch die
komplette Ladnge der Busbuchten sowie der StraBenabschnitt nérdlich
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davon von Bussen belegt ist, kann hier aller Vorrausicht nach keine si-
chere Stele zum Auf- bzw. Abfahren vom Schulgeldnde angeboten
werden.

Weitere Moglichkeiten der Verbesserung rund um das Schulgeldnde
werden jedoch noch untersucht. So sollte z.B. die Einfahrt in den pao-
rallel zum Finkenweg laufenden Feldweg vonder MUnchinger StralBe
kommend v erbessert werden.
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Legende:

Fahrradbtigel

Platzbedarf zwischen
Blgeln 1,5m x 2m

Platzbedarf Fahrrad
am Bugel 0,5m x 2m

Abstand Bigel von
Wand 0,3m

Flachenbedarf um
Radservice-Punkt

RadSERVICE-Punkt

Ladebox
Laterne (Bestand)

Elektrischer Verteiler
(Bestand)

Mafstab 1:250

Markgroningen - Abstellanlagen
Planung Abstellanlagen Standort 1 Marktbrunnengallle pjan P-05

Stand 06.10.2020
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Stadt Markgroningen
Ausarbeitung Konfliktpunkte
Radwegekonzept

Prafung der Befahrbarkeit
mit dem Bemessungsfahrzeug
18,75 m - Bus

Geschwindigkeit 10 km/h
Sicherheitsabstand 25 cm (orange)

Gelenkbus 18.75 m
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Breite des Aufliegers : 2,50 m
Zeit zwischen den Lenkeinschlagen: 6,0s
Lenkwinkel: 35.9°
Gelenkwinkel: 70.0
Plan Index
Datum Zeichen
bearbeitet 03.04.2020 Genkinger
gezeichnet
gepruft
Lageplan

Munchinger Stralle
Schwieberdinger Stral’e

Mafstab 1:200

Auftragsnummer: Datei :

A 893

PlangrofRe:
420 x 297 mm

Ingenieur Gesellschaft Verkehr GmbH & Co. KG
Augustenstralie 55

70178 Stuttgart

Tel: 0711/66 45 13-0

info@igv-stuttgart.de

HRA 728649
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671713

Ingenieur Gesellschaft Verkehr GmbH & Co. KG
Augustenstralle 55

70178 Stuttgart

Tel: 0711/66 45 13-0

info@igv-stuttgart.de

HRA 728649

Stadt Markgroningen Plan - P-02-1

Mdnchinger Stral3e/
Am Stuttgarter Weg

Lageplan

| ’ el Vorentwurfsplanung MaBstab 1:500
Ziegelei Auftragsnummer: PlangréRe:
3 \ A 893 594 x 600
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Stadt Markgroningen
Ausarbeitung Konfliktpunkte
Radwegekonzept
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Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Stadt Markgroningen

Ausarbeitung Konfliktpunkte
Radwegekonzept
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Stadt Markgroningen
Ausarbeitung Konfliktpunkte
Radwegekonzept
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Unterriexinger Stral3e/Oberes Tor/
Schillerstrale

@

—\
S
D>
S > Plan Index
—
O (@)
P-04
— Datum Zeichen
a bearbeitet 30.07.2020 Genkinger
gezeichnet
gepruft
Lageplan
Maldstab 1:250
Auftragsnummer: Plangrofe: Datei :
A 893 420 x 297 mm
Ingenieur Gesellschaft Verkehr GmbH & Co. KG
Augustenstralie 55
70178 Stuttgart
Tel: 0711/66 45 13-0
info@igv-stuttgart.de
HRA 728649




v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Information

e
Touristen
"I

Legende:
(1) Standort Abstellanlage Neu

@ Standort Abstellanlage Bestand

Markgroningen nlagen Stand: 30.07.2020

N Anlage 03
Ubersicht der Standorte der Abstellanlagen in der Innenstadt Mafstab: 1:1500 g
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(1) Standort Abstellanlage Neu
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Stadt Markgroningen Plan - 03
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1. Anlass

Die Stadt Markgréningen arbeitet daran, die Luftqualitdt und die Aufenthaltsqualitat in
der Stadt zu verbessern.

Bereits im Jahr 2018 wurden mit dem Green City Plan Saubere Luft 2018 erste Mal3-
nahmen erarbeitet. Darin sieht die Stadt u.a. vor, das Fahrrad als Verkehrsmittel zu
starken. In diesem Zusammenhang wurden bereits ein erster Entwurf fir ein Radwege-
konzept erstellt und skizzenhafte Darstellungen von Problembereichen sowie mégli-

che Standorte fur Radabstellanlagen entworfen.

Dieses Konzept wurde nun weiterentwickelt und mdgliche Standorte fir Radabstellan-

lagen festgelegt. Die Ergebnisse werden nachfolgend vorgestellt.
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2. Planungsgrundsatze

Die heute gultige Radverkehrsrichtlinie ERA, nach der die meisten vorhandenen Rad-
wegeabschnitte geplant werden, sieht den Radverkehr als Fahrverkehr und siedelt ihn
damit auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kraftfahrzeugverkehr an. Um dem Rad-
verkehr mehr Sicherheit auf der Fahrbahn zu gewahrleisten, werden haufig Markierun-
gen in Form von Schutzstreifen angebracht. Diese Schutzstreifen bieten allerdings nur
sehr bedingt wirklichen Schutz, da durch die Markierung die Uberhohlabstande haufig
geringer sind als bei Fahrbahnen ohne Schutzstreifen. Auch die Mdglichkeit bei Bedarf
den Schutzstreifen mit einem Pkw zu Uberfahren kann zu einem Unsicherheitsgefinhl
bei den Radfahrenden fihren. Der Anteil des Radverkehrs stagniert daher in vielen
Stadten und Gemeinden trotz des Ausbaus dieser Art der Radinfrastruktur.
Eine Starkung des Radverkehrs gelingt jedoch nur mit einer Abkehr von der bisherigen
Radwegeplanung und damit auch der ERA. Zahlreiche Beispiele in den Beneluxlan-
dern und in Danemark zeigen, dass bei einer Radwegeplanung, die die subjektive
Sicherheit des potentiellen Nutzers in den Vordergrund stellt, erheblich hdhere Rad-
anteile von bis zu 40 % erzielbar sind.
Die IGV plant in der Regel nicht nach der ERA, sondern nach den vorherig genannten
Planungsgrundséatzen. Hilfreich ist hierzu auch: Thiemo Graf: Handbuch — Radverkehr
in der Kommune, in dem diese Planungsphilosophie mit vielen Beispielen und L6-
sungsansatzen dargelegt wird.
Prinzipiell gilt es bei der Radverkehrsplanung immer individuell die Notwendigkeit bzw.
Sinnhaftigkeit einer PlanungsmalRnahme abzuwagen. Ein Beispiel hierfir:
Laut den ,Hinweisen zur Beschilderung von Radverkehrsanlagen nach der Allgemei-
nen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung® der FGSV kann prinzipiell
auf Radwege oder &hnlichen Einrichtungen (z. B. Markierungen von Schutzstreifen)
in Tempo-30-Zonen verzichtet werden und den Radfahrern ist die Benutzung der
Stral3en zuzumuten. Dies kann auf kurzen Streckenabschnitten auch durchaus sinn-
voll sein. In Stral3en, die viele Einmindungen haben und entsprechend rechts-vor-
links geregelt sind, kann dies allerdings, den Verkehrsfluss und das subjektive Si-
cherheitsempfinden durch stéandige Anfahr- und Abbremsvorgénge stark beeinflus-
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sen. Durch die Deklarierung einer bevorrechtigten Fahrradstrall3e kann dies umgan-
gen werden und eine flissige Fahrt und Steigerung des subjektiven Sicherheitsemp-

finden gewahrleistet werden.

Bei der Planung eines Radwegenetzes, ist neben der Sicherheit, die durchgangig ge-
geben sein muss, auch die Erkennbarkeit wichtig. Die Radfahrenden mussen erken-

nen, wo Radwege verlaufen, eine lickenlose Kennzeichnung ist daher unabdingbar.

Des Weiteren ist ein wichtiger Baustein fur die Akzeptanz eines Radwegenetzes, ne-
ben der Qualitdt der Routen selbst, vor allem auch die sicheren Abstellmdglichkeiten
an den Zielorten. Zentrale Abstellmoglichkeiten, an denen das Rad langer abgestellt
wird, sollten Uberdacht sein und partiell abschlie3bare Unterstellmdglichkeiten sowie

eine Ladeinfrastruktur beinhalten.
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3. Konfliktpunkte und Weiterentwicklung des Radwegenetzes

3.1 Grundlagen

In diesem Kapitel werden die im Green City Plan festgestellten Problemstellen und
sonstige Konfliktpunkte behandelt und das zu untersuchende Radwegenetz dement-
sprechend uberarbeitet, um dies auch fur unsichere Radfahrende attraktiv zu gestal-
ten.

Anlage 01 dient dabei als Ubersichtskarte des untersuchten Radwegenetzes und der
auftretenden Problemstellen. Die Konfliktpunkte 1 bis 6 wurden detailliert untersucht
und ausgearbeitet und sind in den Planen P-01 — P-04 und SK-01, SK-02 dargestellt.
Die Planungen dazu werden nachfolgend ausfuhrlich erlautert (Kapitel 3.2). Im An-
schluss erfolgen Kurzbeschreibungen zu den sonstigen festgestellten Problemstellen
7-22 mit moglichen Lésungsansatzen (Kapitel 3.3).

Auf Grundlage der festgestellten Problemstellen und unter der Bericksichtigung des
subjektiven Sicherheitsempfinden der potenziellen Nutzer wurde das Radwegenetz

weiterentwickelt, es ist in Anlage 02 einzusehen.

Vorgeschlagene MalRnahmen bzw. Losungsansatze einiger Konfliktpunkte waren bei-
spielsweise die Einfihrung von Fahrradstraf3en und die Freigabe von Einbahnstral3en
fur den Radverkehr in Gegenrichtung. Die Voraussetzungen zur Einfuhrung daftr wer-

den nachfolgend kurz beschrieben.

FahrradstralRe

e Fahrradstral3en sind fir den Radverkehr vorgesehene Straf3en und werden

durch Zeichen 244.1 angezeigt.

>

Fahrradstrafie
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In der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VWV-StVO) ist fest-
gelegt:

o ,l. FahrradstralBen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

o Il. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahms-
weise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen
werden (z. B. Kraftfahrzeuge oder schnellere Elektrorader). Daher mis-
sen vor der Anordnung die Bedurfnisse des Kraftfahrzeugverkehrs aus-

reichend berucksichtigt werden (alternative Verkehrsfihrung).”

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in Fahrradstral3en betragt 30km/h. Auch
wenn der Kfz-Verkehr durch das entsprechende Zusatzzeichen zugelassen
wird, ist der Radverkehr priorisiert, indem z.B. das Nebeneinanderfahren erlaubt
ist. Haufig bekommt eine Fahrradstral3e zusatzlich Vorfahrt gegentiber einmiin-
denden Stral3en, um einen gleichmafigen Verkehrsfluss und hohe Reisege-

schwindigkeiten fur den Radverkehr zu erreichen.

Durch Fahrradstraf3en kdnnen Liicken im Radverkehrsnetz einfach und kosten-
gunstig geschlossen werden. Zudem bieten sie durch ihre Gestaltung und Au-

Benwirkung weiteres Potential, Verkehre vom Auto auf das Rad zu verlagern.
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e Eine beispielhafte Darstellung einer Fahrradstralie istin Abbildung 4 dargestellt.

Fahrradstrafie

al| Anlieger
frei

Beispiel einer FahrradstralRe (Quelle: ADFC Hamburg)

Freigabe von Einbahnstral3en fur das Radfahren in Gegenrichtung
e Zu Zeichen 220 EinbahnstralRe heil3t es in der VwV-StVO als Punkt IV:

Betragt in Einbahnstral3en die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als

30 km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn:

o a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an
kurzen Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit
Lastkraftwagen muss diese mindestens 3,5 m betragen,

o b) die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und Ein-
mundungen Ubersichtlich ist,

o c¢) fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich
ist, ein Schutzraum angelegt wird.
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3.2 Detaillierte Untersuchung der im Green City Plan dargestellten Prob-

lemstellen

1) Knotenpunkt GrabenstralRe/Minchinger StraRe/Esslinger Gasse

2.) Knotenpunkt Minchinger Stral3e/Mdglinger Stral3e/Schwieberdinger
StralRe/Friedhofsweg

3.)  Weg uber Schulgeléande

Siehe hierzu Plan P-01, SK-01

Zu berucksichtigende Rahmenbedingungen

o

o

Abriss der gekennzeichneten Gebaude (gelb)

Verbreiterung des FuRBwegs auf der westl. Seite der Minchinger Stral3e (zwischen
Grabenstral3e und Schwieberdinger Strafie)

Vorentwurf Wohnquartier Grabenstral3e — Benzberg

Erhalt der Hohlenbaume im Bereich des Esslinger Tors

LP-08 des Prufauftrags der Fraktionen zu Verbesserungsmaflinahmen der rele-
vanten Knotenpunkte vom 28.11.2018

Kauf des Grundstiicks 202/3

Schwieberdinger StralRe in Zukunft zur EinbahnstralRe

18,75 m Gelenkbusse, die vom Siuden der Minchinger Stral3e in die Schwieber-
dinger Stral3e abbiegen (Linie 533)

Radabstellanlagen auf dem Schulgel&nde bleiben weiterhin an den momentanen

Standorten

Der aus der Altstadt vom Esslinger Tor kommende Radverkehr wird gemeinsam mit

dem FuRgangerverkehr tber die Lichtsignalanlage an der Grabenstral3e auf den Ful3-

weg ,Radfahrer frei“ (4 m) westlich der Miinchinger Stral3e geflihrt. In entgegengesetz-

ter Richtung ist die FUhrung in die Esslinger Gasse Uuber das Esslinger Tor mittels einer

lichtsignalisierten Querung und anschlieRender Fahrradpforte sichergestellt.

Vom FulBweg ,Radfahrer frei“ westlich der Miinchinger Stral3e aus, wird der Radver-

kehr zur Schwieberdinger StralRe geleitet. Dort besteht die Mdglichkeit weiter auf dem

fur Radfahrer freigegeben FuRweg zu bleiben und in die Schwieberdinger Stral3e zum

10
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neu geplanten Wohnquartier bzw. dem Hans-Gruninger-Gymnasium zu fahren. Alter-
nativ kann geradeaus uber eine Furt die Schwieberdinger Stral3e gequert werden und
weiter vom Ful3gangerweg (,Radfahrer frei“) der stdlichen Stral3enseite (2,5-3 m) der
Schwieberdinger Stral3e aus, lichtsignalisiert, die Minchinger Stral3e Uberquert wer-
den. Vom 6stlichen FuRweg (,Radfahrer frei“) (2,5 m) der Minchinger bzw. der Mdg-
linger StralRe wird der Radverkehr wartepflichtig Gber eine Radfurt tber die Mdglinger
Stral3e auf den nordlich davon gelegenen Ful3weg ,Radfahrer frei“, gefuhrt. Von dort
aus kann der Radverkehr tiber einen abgesenkten Bordstein weiter in den Friedhofweg
verkehren. Von einer Ausweisung des Friedhofwegs als Fahrradstral3e wird abgese-
hen, da dies auf einem so kurzen Streckenabschnitt ohne Kreuzungspunkte mit ande-
ren Stral3en keinen Nutzen mit sich bringt. Die beschriebene Radverkehrsfuhrung gilt
fur beide Fahrtrichtungen.

Aktuell queren Ful3géanger haufig die Mdglinger StralR3e im Bereich des Knotenpunkts
entlang der Minchinger StraRe auf Hohe der geplanten Abbiegestreifen des Kfz-Ver-
kehrs. Um dies kinftig zu unterbinden, sind Abschrankungen (Gelander) in einem Ab-

stand von 0,5 m vom StraRenrand vorzusehen.

Die Befahrbarkeit mit einem 18,75 m Gelenkbus vom Siden der Minchinger Stral3e

in die Schwieberdinger Stral3e wurde mittels einer Schleppkurve gepruft (SK-01).

Zu 3.) Weg uber Schulgeléande

Eine FUhrung des Radverkehrs Uber das Schulgelande ist zum einen nicht gewiinscht
und zum anderen aufgrund der damit verbundenen Umwege wenig sinnvoll. Um den-
noch eine Ost-West Anbindung fur ein durchgéangiges Radroutennetz zu schaffen und
gleichzeitig die viel befahrene Grabenstrale zu umgehen, ist eine fir die Offentlichkeit
durchléassige Anbindung Uber das neu geplante Wohnquartier Grabenstralie - Benz-

berg zu empfehlen.

11
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4.) Knotenpunkt Stuttgarter Weg/Munchinger Stral3e

Siehe hierzu Plan P-02-1, P-02-2, SK-02

Zu beriicksichtigende Rahmenbedingungen
o Planung des Kreisverkehrs von Thomas und Partner
o AuRRenkanten der Planung missen eingehalten werden
o Anpassungen am Kreisverkehr dirfen vorgenommen werden
o ARP-Entwurf Neubaugebiet Ziegelei westlich des Kreisverkehrs
o Radfuhrung im Neubaugebiet ist im Mischverkehr mdglich
o 18,75 m Gelenkbusse die von Westen (Neubaugebiet) nach Osten (Am Stuttgarter

Weg) verkehren

Der geplante Kreisverkehr am Knotenpunkt Minchinger Stral3e/Am Stuttgarter Weg
ist mit einem Aul3endurchmesser von 38 m und einem Kreisinseldurchmesser von

24 m geplant. Entsprechend ERA (Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) stellt die
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr eine sichere Losung dar. Jedoch wird der
Kreisverkehr hauptsachlich von Schilern in Ost-West-Richtung genutzt, fur die der
Busverkehr und das hohe Verkehrsaufkommen auf der Minchinger Stral3e eine Ge-
fahrdung darstellen kann. Um vor allem fir unsichere Radfahrer die Strecke attraktiv
zu gestalten und neue Nutzer fur den Radverkehr zu gewinnen, wird die Freigabe der
Gehwege flr den Radverkehr empfohlen (Z 239 ,Gehweg“ mit Z 1022-10 ,Radfahrer
frei“). Hierzu ist eine Mindestbreite von 2,5 m zu beriicksichtigen, allerdings kann diese
aufgrund der Randbedingungen nicht durchgangig gewaébhrleistet werden. Auf die ent-
sprechenden Engstellen wird im Folgenden im Detail eingegangen. Wo moglich, wurde
ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn von mindestens 0,5 m vorgesehen, um die Nut-
zer des Gehwegs vor dem Uberstreichen des Fahrbahnrands durch groRe Fahrzeuge
zu schutzen. Des Weiteren wurden die Gehwegbreiten erhdht um die Vertraglichkeit
zwischen FulRgangern und Radfahrern zu verbessern. An den noérdlichen und sudli-
chen Querungen sind Radfurten vorgesehen. Damit der Abstand zwischen &ul3erem
Rand der Kreisfahrbahn und der Furt nicht zu sehr verringert wird, wurden die Ful3-

gangeriberwege von 4 m (Planung Thomas und Partner) auf 3 m verschmalert. Die

12
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Auf- und Abfahrten fir den Radverkehr Am Stuttgarter Weg und in Richtung des Neu-
baugebietes orientieren sich (auf3er der Auffahrt an der westlichen Engstelle) an den
Musterldosungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg.

Die Fuhrung als Radweg im nérdlichen Bereich ist aufgrund der beengten Platzver-
haltnisse nicht mdglich.

Von der Option, die Gehwege als gemeinsamen Geh- und Radweg auszuschildern,
wurde abgesehen, da hierbei ein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn von mind.
0,5m notig ware, welcher nicht Gberall ermdglicht werden kann. Des Weiteren wirde
die Beschilderung zu einer Benutzungspflicht fiihren. Dies kénnte durch einige Rad-
fahrer, welche die Nutzung der Fahrbahn des Kreisverkehrs bevorzugen wirden, als
Argernis betrachtet werden. Siehe hierzu Plan P-02-1 und SK-02).

Engstellen:
Die Engstellen und ein direkter Vergleich mit der Planung des Kreisverkehrs von

Thomas und Partner sind in Plan P-02-2 dargestellt.

Nordwestliche Engstelle

Der FuRBgangertiberweg und die Radfurt fihren auf einen engen Bereich des Gehwe-
ges. Damit Konflikte an dieser Stelle mdglichst vermieden werden, wird empfohlen die
Gehwegabsenkung bereits weiter studlich beginnen zu lassen, damit Radfahrer friher
von der Furt abfahren und erst an einer breiteren Stelle des Gehwegs mit dem Ful3-

gangerverkehr zusammengefihrt werden.

Westliche Engstelle

Der Gehweg musste an dieser Stelle verbreitert werden, damit die 2,5 m Gehwegbreite
zur Freigabe fur den Radverkehr eingehalten werden kénnen. Dies fuhrt zu einem Ver-
satz der Mittelinsel, welche zusatzlich verkleinert wurde, um die Befahrbarkeit des
Kreisverkehrs sicher zu stellen und zu einer Veranderung des Fahrbahnrandes an der
westlichen Ausfahrt. Um den Radfahrern von Westen kommend eine Auffahrt zu er-
moglichen, wird empfohlen die Randsteinabsenkung einige Meter westlich des Ful3-

gangeriberwegs beginnen zu lassen.

Ostliche Engstelle
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Der Gehweg unterschreitet kurzzeitig die 2,5 m Breite, weshalb die Radfahrer zum
Absteigen aufgefordert werden sollten. Im Bereich der Abfahrt fur den Radverkehr Am
Stuttgarter Weg erhoht sich die Gehwegbreite wieder. Dadurch kann der Radverkehr
im Anschluss gesichert auf die Fahrbahn einfadeln.

Die Mdglichkeit den Radverkehr nicht Gber die Engstelle fahren zu lassen, sondern
direkt auf die Fahrbahn hinter dem Ful3géangertberweg zu leiten wurde verworfen. Dies
wurde in der Abwéagung als zu geféhrlich erachtet, da die Autofahrer den Radfahrer
nicht gut im Blick haben und durch andere Vorgange (Blinken, Abbiegen, Mittelinsel

wegen FulRgangern beachten) abgelenkt sind.

Durch die westliche und 0Ostliche Engstelle entstehen Eingriffe in die geplante Fahr-
bahn. Mittels der SK-02 wurde die Befahrbarkeit nach den Eingriffen geprduift.

Zu bedenken gilt es, dass die Fuhrung zahlreichen Zwéngen unterliegt und darum
keine einheitliche Fiihrung fur den Radverkehr méglich ist. Uber eine prinzipielle Ver-
kleinerung des Kreisverkehrs und damit einhergehende bessere Platzverhéaltnisse zur

FuRR- und Radfiihrung sollte diskutiert werden.

Die geschilderte Planung stellt einen Zwischenstand dar. Ende 2020 wird die Trasse
der Stadtbahn festgelegt, welche unter Umstanden zu einer Umplanung des Kreisver-
kehrs fuhrt. Auch eine Eventuelle Verkleinerung des Kreisverkehrs auf 35 m Aul3en-
durchmesser zur besseren Radfiihrung wurde bis nach dem Beschluss Uber die Stadt-

bahntrasse zuriickgestellt.

Am Stuttgarter Weg

Aufgrund der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h Am Stuttgarter Weg ist davon
auszugehen, dass der Radverkehr ohne groRere Konflikte im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden kann. Sollten sich wider Erwarten dennoch Konflikte erge-
ben, beispielsweise mit dem ruhenden Verkehr oder an den Knotenpunkten, kann die
Einfihrung einer Fahrradstral3e, wie in P-02-1 dargestellt, in Erwagung gezogen wer-

den.
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Die Fahrbahn wirde dabei in der Mitte durch ein Uberfahrbares Pflasterband in zwei
3,25 m breite Fahrstreifen geteilt. Durch die Verengung werden niedrige Geschwindig-
keiten besser akzeptiert und Radfahrer seltener tberholt. Allerdings entfallen auch
Parkplatze und Radfahrer sowie Autofahrer missen hinter haltenden Bussen warten.
Eine FUhrung mittels Schutzstreifen wurde in Erwagung gezogen, jedoch wirden hier-
bei ebenfalls Parkmoglichkeiten entfallen und im Begegnungsfall von Bussen mit an-
deren Kraftfahrzeugen musste regelmaRig der Schutzstreifen tberfahren werden,
wodurch Radfahrer gefahrdet werden wirden, weshalb die Fahrradstral3e die Vor-

zugsloésung in diesem Bereich darstellt.

5.) BahnhofstraRe mit Sudetenstrae und Gartenstral3e

Siehe hierzu Plan P-03

Zu bericksichtigende Rahmenbedingungen
o Es wird von einer Fihrung am Friedhof am sudlichen Rand der Grundstiicke
296/4, 300 und 300/1 ausgegangen, die Stadtverwaltung fuhrt momentan noch
Gesprache mit den Grundstickseigentimern. Bislang ist nicht absehbar, wann
eine endgliltige Entscheidung getroffen wird, die Verwaltung hélt diese Variante

aber fur die Wahrscheinlichere.

Zu Beginn wurde geprtift, inwieweit eine Verbreiterung der Schutzstreifen in der Bahn-
hofstral3e zu Radwegen maoglich ist. Aufgrund der Platzverhéltnisse ist dies jedoch
nicht moglich, um dennoch fur unsicherer Radfahrer eine sichere Alternative zu schaf-
fen, wurden die Routen nérdlich Gber den Auweg und die Gartenstral3e in die Graf-
Hartmann-Stral3e und sudlich Uber die Daimlerstral3e, die Sudetenstral3e und den neu
zu planenden gemeinsamen Ful3- und Radweg (ndrdlich des Friedhofs) zum Friedhof-

weg tiefergehend betrachtet.

Auweg/GartenstralRe
Der Radverkehr der den Kreisverkehr am Menziplatz in westliche Richtung verlasst,
wird Gber den bestehenden Schutzstreifen der Bahnhofstral3e in den Auweg geleitet.
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Der Radverkehr der vom Auweg in die Bahnhofstral3e verkehrt muss die Bahnhof-
stral3e queren und den Kfz- Verkehr kreuzen, um auf den Schutzstreifen in Richtung
Kreisverkehr zu gelangen. Eine gesicherte Querung ist mit einer Lichtsignalanlage
maoglich.

Der Auweg und die Gartenstral3e liegen in einem Wohngebiet in einer Tempo-30-
Zone. Der Auweg ist zudem nur fur den Anliegerverkehr freigegeben, weshalb insge-
samt von einem geringen Verkehrsaufkommen auszugehen ist. Da der Streckenab-
schnitt aul3erdem nur wenige Kreuzungspunkte mit anderen Stral3en hat, wird von ei-
ner Fuhrung speziell fir den Radverkehr abgesehen. Lediglich der Teil der Garten-
stral3e zwischen der WernerstraRe und der Tammer Stral3e, der aktuell als Einbahn-
stral3e in ostliche Richtung gefuhrt wird, wird bei der Neuplanung fir den Radverkehr
in beide Richtungen freigegeben.

Daimlerstrafl3e/SudetenstralRe/neu geplanter Weg nordlich der Friedhofsmauer
Zwischen der westlichen Zufahrt vom Kreisverkehr am Menziplatz und der Sudeten-
stral3e wird der Radverkehr auf einem grof3ziigig dimensionierten Ful3weg, der fur
Radfahrer freigegeben ist, im westlichen Seitenraum in beide Richtungen gefuhrt. Im
Bestand wird der Ful3weg oft von Kraftfahrzeugen genutzt, die die Zufahrt westlich des
Weges nutzen (Geb&ude Bahnhofstral3e 46). Die Fahrzeuge verkehren dabei teilweise
Uber den Ful3gangerweg zwischen der Daimler- und der BahnhofstralRe. Um die
Durchfahrt zu unterbinden, werden wie von der Stadtverwaltung gewinscht, zwei
Sperrpfosten vorgesehen.

Die Fuhrung zwischen dem Seitenraum und den Schutzstreifen der Bahnhofstral3e ist
Uber einen abgesenkten Bordstein, einen markierten Bereich im Seitenraum und einer
wartepflichtigen Radfurt am westlichen Kreisverkehrsarm maoglich.

Vom FulRweg ,Radfahrer frei“, in die Sudetenstral3e wird der Radverkehr Uber einen
abgesenkten Bordstein und Markierungen geleitet. Fir den in Richtung West fahren-
den Radverkehr wird der Schutzstreifen mit 1,25 m Breite fur ca. 20 m weitergefihrt,
um das Einfadeln auf die Fahrbahn der Sudetenstral3e zu erleichtern. Durch die Mal3-

nahme entfallen ca. 5 Parkplatze.
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Um den aus Richtung West kommenden linksabbiegenden Radverkehr der Sudeten-
stral3e vor uberholendem Kfz zu schiitzen, wird das neue Verkehrszeichens 277.1
,Verbot des Uberholens von einspurigen Fahrzeugen fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge

und Kraftrader mit Beiwagen® in Erwagung gezogen.

Z2277.1

Alternativ kann die Ausweisung als EinbahnstralRe in westliche Richtung zwischen
der Daimlerstral3e und Robert-Bosch-Stral3e und eine entsprechende Freigabe flr den

Radverkehr in Gegenrichtung erfolgen.

Die Sudetenstral3e liegt in einer Tempo-30-Zone und es gibt nur eine Einmindung von
der Robert-Bosch-Stral3e, weshalb auch hier von der Ausweisung einer speziellen Inf-
rastruktur fir den Radverkehr abgesehen wird.

Der Radverkehr kreuzt am westlichen Ende der Sudetenstral3e im Kurvenbereich den
Gegenverkehr um auf den gemeinsamen Geh- und Radweg in Richtung Friedhofweg
zu gelangen. Um auf den Radverkehr aufmerksam zu machen, wird eine Rotfarbung
der Fahrbahn im entsprechenden Bereich vorgesehen. Fir die Auffahrt ist eine Absen-
kung des Bordsteins vorgesehen, sowie eine Verkleinerung der bestehenden Grinfla-
che im Seitenraum.

Im weiteren Verlauf wird der Radverkehr Uber einen 3 m breiten gemeinsamen Ful3-
und Radweg zum dstlichen fur den Radverkehr freigegebenen Gehweg in der Graben-
stral3e gefiihrt. Der gemeinsame Ful3- und Radweg verlauft in westliche Richtung auf
den Flurstiicken 300/1, 300 und 296/4. Zuerst in West-, dann in Sudrichtung, entlang
des Grundstiicks 309 und weiter in westliche Richtung entlang der Friedhofsmauer in
den Seitenraum der Grabenstral3e. Bei den Radien der Kurven wurde auf eine mog-
lichst geringe Zerschneidung der Grundstiicke und eine gute Befahrbarkeit mit dem

Rad geachtet.

17



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Vom Seitenraum der Grabenstral3e aus wird tber einen in Richtung Suden verlaufen-
den Gehweg ,Radfahrer frei“ der Anschluss zum Friedhofweg geschaffen. Dazu muss
die angrenzende Grunflache verkleinert werden. Die Fihrung vom Seitenraum auf die
Fahrbahn geschieht Uber einen abgesenkten Bordstein. In dem Bereich, in welchem
der Radverkehr auf die Fahrbahn geleitet wird, ist eine Rotfarbung der Fahrbahn, so-
wie die Beschilderung mit dem Zeichen VZ-138 zu empfehlen. Ca. 9 m sudlich der
Auffahrt des Radverkehrs ist ein Halteverbot am 6stlichen Fahrbahnrand vorzusehen,
um die Sichtbeziehungen zwischen Kfz-Verkehr aus dem Friedhofweg und dem Rad-
verkehr zu verbessern. Der Friedhofweg wurde ausfuhrlicher bei den Konfliktpunkten
1.) - 3.) beschrieben.

6.) Oberes Tor/Unterriexinger Stral3e

Siehe hierzu Plan P-04

Im nordostlichen Kreuzungsbereich zwischen der Unterriexinger Straf3e und dem Obe-
ren Tor wird der FulBweg verbreitert (3-3,5m) und ist fir den Radverkehr in beide Fahrt-
richtungen freigegeben. Am sudlichen Ende des Weges erfolgt eine Richtungstren-
nung, da das Obere Tor eine Engstelle darstellt, an der schlechte Sichtverhaltnisse
herrschen und der Radverkehr friihzeitig auf die richtige Seite der Fahrbahn geleitet
werden soll. Der in Richtung Oberes Tor fahrende Radverkehr wird deshalb senkrecht
auf die StralRe gefuihrt und muss sich wartepflichtig (vorfahrtgewahrend) in den Verkehr
einordnen. Der vom Oberen Tor kommende Radverkehr wird in den Seitenraum ge-
fuhrt und gemeinsam mit dem Ful3gangerverkehr zur Lichtsignalanlage geleitet.

Der FuRweg auf der westlichen Seite der Unterriexinger Stral3e, bleibt wie im Bestand,
wobei eine Verbreiterung in Richtung der Fahrbahn prinzipiell méglich ist.

Der Signalgeber der Lichtsignalanlage fur den Fu3gadnger an der Unterriexinger Strafle
wird mit dem Sinnbild ,Radverkehr” erganzt, damit dieser die Furt mitbenutzen kann
und gesichert die Unterriexinger Stral3e queren kann. Durch die Lichtsignalanlage wer-
den Konflikte zu Verkehren, zu denen keine Sichtbeziehungen bestehen, méglichst

vermieden.
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Von einer benutzungspflichtigen Beschilderung der norddstlichen Fihrung im Seiten-
raum wird abgesehen, um Radfahrern die sich sicher fiihlen, die Mdglichkeit zu bieten
auch im Mischverkehr die Stral3e als Verkehrsweg zu nutzen und unmittelbar in die

Stral3e Oberes Tor einfahren zu kénnen (Plan P-04).

Radfuhrung in der Unterriexinger Straf3e durch den Park

Aktuell wird der Radverkehr in der Unterriexinger Stral3e auf der westlichen Stral3en-
seite auf einem Gehweg, der fuir den Radverkehr freigegeben ist, gefuhrt. Das Wohn-
gebiet Auf Hart wird damit an die Altstadt Uber das Obere Tor angebunden. Auf der
ostlichen StraRenseite sind schmal dimensionierte FuBwege vorhanden.

Zu prufen war, ob eine zusatzliche Fuhrung auf der dstlichen Stral3enseite durch den
Park moglich und sinnvoll ist. Eingriffe in den Baumbestand oder die bestehende his-

torische Mauer waren zu vermeiden.

Im Bereich des Parkgelandes ist der Ausbau von einem der dort angelegten Fu3wege
unter den genannten Restriktionen prinzipiell moglich. Am sidlichen Teil der Mauer ist
dies aufgrund von Engstellen jedoch erschwert, die Sichtverhéltnisse sind einge-
schrankt und der bestehende FuBweg ist zu schmal. Der Umbau ware entsprechend
aufwandig, da die komplette Fahrbahn nach Westen verschoben werden musste.

Da der auf der westlichen Seite bestehende FulRweg fur den Radverkehr freigegeben
ist und dieser relativ einfach ausgebaut werden kann, wird empfohlen, den Radverkehr

weiterhin auf der westlichen Seite zu fuhren.

Unabhangig von der Radfiihrung am Parkgelande soll die Beschilderung des gemein-
samen Ful3- und Radweges zwischen dem Lindenweg und der Unterriexinger Strafde
im Zuge der Erneuerung durch FuRweg ,Radfahrer frei“ ersetzt werden, siehe nach-

folgende Grafik.
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Engstelle Unterriexinger Stral3e
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3.3 Kurzbeschreibung sonstiger Problemstellen

7. Anbindung Wasserturm — Variante 1 — Fihrung uber die Volmarstral3e

Bestand

Bislang kein Weg zum Wasserturm vorhanden
Volmarstralde ist eine Sackgasse

nur teilweise Gehwege vorhanden
Senkrechtparkstande

Zufahrten zu Gewerbebetrieben

Konflikt

O O O OO0 O O O O

o

Hoher Schwerverkehrsanteil

schlechte Sichtverhéltnisse an den Zufahrten

ein- und ausparkende Fahrzeuge

Fuhrung Uber Kreuzung An der Bracke/VolmarstralRe/Graf-
Hartmann-Stral3e unklar

Steigung

Ausweisung der VolmarstralRe als Fahrradstral3e, Kfz und
LKW frei, laut Ordnungsamt nicht moglich

Umsetzung einer Bevorrechtigung des Radverkehrs im
Kreuzungsbereich unklar

Ldsungsansatz

Ausbau eines Radweges zwischen Volmarstral3e und Was-
serturm

Neuer Radweg
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Anbindung Wasserturm — Variante 2 — Fihrung tGber die Unterriexinger Stral3e

Bestand o Bushaltestelle ,Haus Frank®
o Reiner FulRweg in der Unterriexinger Stral3e

o Fuhrung an der Bushaltestelle,

Konflikt o Fuhrung tGber Kreuzung An der Bracke/Volmarstral3e/Graf-
Hartmann-Stral3e unklar

o Bdschung muss angepasst werden (Stutzwande)

o Ausbau zu einem gemeinsamer Geh- und Radweg entlang
B . der Unterriexinger Stral3e.

LOosungsansatze o Getrennte Fithrung von FuRgéngern und Radverkehr im
Bushaltestellenbereich.

emeinsamer Geh- und Radweg

etrennte Fuhrung von FuBgangern und
Radverkehr an der Bushaltestelle
2

|
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8. Ludwig-Heyd-Schule (Kreisverkehr)

Bestand

Kreisverkehr mit Querungshilfen an allen Zufahrten

Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Ludwig-Heyd-Schule ist eine Grundschule, die Schiler kommen
nicht mit dem Rad zur Schule, weshalb eine Fiihrung des Radver-
kehrs gemeinsam mit dem MIV moglich ist

In Planung: Neuflhrung Bus von sudl. Graf-Hartmann-Straf3e in
westl. Paulinenstral3e

Konflikt

Keine Fahrradstral3e im Kreisverkehr moglich

Aus dem sudl. Arm des Kreisverkehrs kommender Radverkehr, der
in die stdl. Graf-Hartmann-Straf3e fahren méchte (ADFC ge-
winschte Wegebeziehung) muss auf den Gegenverkehr der Uh-
landstrafRe achten und wird dadurch ausgebremst (Uber Eck Fuh-
rung problematisch)

Losungsansatze

Fuhrung des Radverkehrs Uber die Uhlandstral3e und diese als
Fahrradstral3e ausweisen, mit einseitigem Parkverkehr (dstl. Stra-
Renseite)

Freigabe sudl. Graf-Hartmann-Stral3e in beide Richtungen fur den
Radverkehr, keine Deklarierung als Fahrradstraf3e notwendig, da
keine Einmindungen

Nordl. Graf-Hartmann-Stral3e als Fahrradstral3e deklarieren mit ein-
seitigem Parken (6stl. Stral3enseite zwischen An der Bracke und
Silcherstral3e)
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9. GartenstraRe/Graf-Hartmann-Stralle/Tammer Stral3e

Bestand

FuRgangeriberweg Uber Tammer StralRe
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der stidlichen Graf-Hart-
mann-Strale und der Tammer Stral3e bei 50 km/h
GartenstralRe und nordwestliche Graf-Hartmann-Stral3e sind
EinbahnstralRen, die nicht fir den Radverkehr freigegeben
sind

Neugestaltung der Grundstiicke 160 und 162 geplant (aktuell
Tankstellengelande)

Konflikt

Schlechte Sichtverhéltnisse im Kreuzungsbereich
Fuhrung des Radverkehrs im Kreuzungsbereich unklar

Loésungsansatze

Gartenstral3e und nordwestl. Graf-Hartmann-Straf3e fir den
Radverkehr in beide Richtungen freigeben

Einrichtung einer Lichtsignalanlage fur eine gesicherte Fih-
rung des Radverkehrs im Kreuzungsbereich. Dabei gilt es zu
prifen, in wieweit dies Auswirkungen auf den MIV (motori-
sierten Individualverkehr) im Kreuzungsbereich hat
Herabsetzen der Geschwindigkeit auf 30 km/h in der sudli-
chen Graf-Hartmann-Stral3e und Tammer Stral3e
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10. Graf-Hartmann-Stral3e bis Ostertor

o Neugestaltung der Grundstiicke 160 und 162 geplant (aktuell
Tankstellengelande)
o Bushaltestellen im Bereich der Graf-Hartmann-Strale

Bestand

Konflikt o Kein Rickbau der sudlichen Graf-Hartmann-Straf3e auf zwei
Fahrstreifen moglich

o Herabsetzen der Geschwindigkeit auf 30 km/h in der stdli-
chen Graf-Hartmann-StralRe und der Tammer Stral3e

o Aufgrund beengter Verhaltnisse ist keine gesicherte (sepa-
rierte) Radverkehrsfuhrung zwischen GartenstrafRe und
Ostertor mdglich - gemeinsame Fuhrung mit dem MIV

Loésungsansatze
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11. Graf-Hartmann-Stral3e/Ostergasse/Bahnhofstralle/Grabenstralle

Bestand o Mehrstreifige Stral3en im Kreuzungsbereich
o Verbindung in die Innenstadt

Konflikt o Kein Rickbau der Graf-Hartmann-Stral3e/Bahnhofstrafl3e/
GrabenstraRe mdglich

o Aufgrund beengter Verhaltnisse ist keine gesicherte (sepa-
rierte) Radverkehrsfiihrung zwischen BahnhofstraRe und
Ostertor mdglich - gemeinsame Fuhrung mit dem MIV.

Losungsansatze
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12. Auf Hart
Bestand o Keine gesicherte Querungsstelle, 13,50 m Breite
Konflikt o Keine gesicherte Fihrung fur querenden Rad- und
FulRverkehr
La st o Querungsinsel einrichten, dies musste allerdings noch
osungsansatze mit Schleppkurven gepruft werden (Busverkehr Linie
533)
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13. Im Zwinger/Helenenstralde

Bestand

(@)

Wichtige Fahrbeziehung fir den Schilerverkehr
Busverkehr auf der Helenenstral3e und Im Zwinger
Parken am Fahrbahnrand erlaubt 3 m

Konflikt

schlechte Sichtbeziehungen bei Zufahrt des Radver-
kehrs Uber Tuchgraben zum Helene-Lange-Gymna-
sium

Hohes Verkehrsaufkommen durch Hol- und Bringver-
kehr der Eltern der Schiler

Flachbordsteine verleiten zum Falschparken im Seiten-
raum

Kein verkehrsberuhigter Bereich wegen Verkehrs-
starke und zu geringer Aufenthaltsfunktion der Stral3e
maoglich

Ldsungsansatze

Hochborde

Helene-Lange-Gymnasium
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Blickrichtung aus Im Zwinger in Im Tuchgraben

Blickrichtung aus Im Zwinger in Helenenstral3e

Blickrichtung aus Im Zwinger in Helenenstralie

29



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

14. Unterriexinger Strafl3e — An der Bracke bis Paulinenstralde

o Westlicher Gehweg ist durchgehend sehr schmal

Bestand o Engstellen auf dem &stlichen Gehweg (Beete,
Mulltonnen, parkende Fahrzeuge)
Konflikt o Engstellen

o Keine gesicherte Querungsstelle tber die Unter-
riexinger Stral3e

o Geschwindigkeit auf 40 km/h begrenzen

Lésungsansatze o Querungsstelle schaffen

o Nicht in geplantem Netz enthalten, gemeinsame
Fuhrung mit dem MIV flr furchtlose Radfahrer
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Fuhrung Gber den Parkplatz am Unteren Tor

Bestand

Einrichtungsverkehr auf dem Parkplatz

Geplantes Radwegenetz sieht eine Fahrtbeziehung zwi-
schen der Briicke des Schulgelandes in die Betzgasse und
Muhlgasse vor

Zweirichtungsverkehr in der Betzgasse

Konflikt

Auf der Bricke muss der Radfahrer absteigen

Querung der Schillerstral3e, Radverkehr muss absteigen
und Ful3géngeriberweg nutzen.

Konflikte mit Kunden des Drogeriemarktes

Konflikte mit dem Parkverkehr

Umwegige Fuhrung durch Einrichtungsverkehr auf dem
Parkplatz

Radfiihrung zwischen Vaihinger Stral3e und Schillerstraf3e
unklar, starke Steigung, schmale Seitenraume - Unfall-
schwerpunkt

Losungsansatze

Weiterhin Bestandsbeschilderung im Briickenbereich, An-
passung der Zaunhdhe

' Zugang zur %
Stadthalle/HGG
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16. Vaihinger Stral3e, Hans Gruninger Weg, Talgrund

Wie bereits im Masterplan Markgréningen (2018) beschrieben.

Bestand

Von ortsauswarts kommend besteht lediglich ein
abgesetzter Radweg bis zur Einmindung des
Hans-Grininger-Wegs, danach muss der Rad-
fahrer im Mischverkehr fahren bzw. sein Fahrrad
auf dem Gehweg schieben.

Daruber hinaus ist die Einmindung in den Tal-
grund bzw. die Querung der Vaihinger Str. Rich-
tung Talgrund sehr schwer einsehbar.

Da sich im Talgrund zahlreiche Sportanlagen be-
finden, bewegen sich hier viele Schiler/Jugendli-
che. Die Prufung der verkehrlichen Situation ist
folglich sehr sinnvoll.

Konflikt

schwierige Topographie und enge Stral3enver-
héltnisse.

Hohe Geschwindigkeit im MIV

Hoher Schwerverkehrsanteil im Hans-Grininger-
Weg

Schlechte Sichtverhéltnisse

Losungsansatze

Aufgrund der sehr dichten Bebauung entlang der
Vaihinger Str. gibt es keine Mdglichkeit den be-
stehenden Gehweg zu verbreitern oder einen
Schutzstreifen (zumindest bergauf) auf der
StralRe einzurichten. Eine ,einfache“ Lésung fur
die verkehrliche Situation auf der Vaihinger Str.
oberhalb des Hans-Gruninger-Wegs gibt es folg-
lich nicht. Die einzige Alternative wére die Ein-
richtung eines neuen Radwegs, der ab dem
Hans-Grininger-Weg sidlich abzweigt und nérd-
lich an den Tennisplatzen vorbei Richtung Schul-
zentrum bzw. Schwieberdinger Str. flhrt. In die-
sem Zusammenhang waren jedoch u. a. eine
Abstimmung mit dem Stral3enbaulasttrager
(Landratsamt oder Land) notig

Um den Einmindungsbereich bzw. die Que-
rungssituation am Talgrund zu entspannen, ist
die Einrichtung einer Querungshilfe zu empfeh-
len. Auch hier waren zur genauen Planung der
Querungshilfe zunéachst Absprachen mit den
StraRenbaulasttrdger notwendig.

33




Ingenieur Gesellschaft Verkehr

links: Enge bauliche Verhéltnisse im nordlichen Bereich der Vaihinger Str., rechts: Ende des Ful3-
und Radwegs am Hans-Griininger-Weg (Blickrichtung ortsauswarts)

Ful3- und Radweg

Querungssituation Vaihinger Str. (Blickrichtung ortsauswarts)
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17. WernerstralRe/Tammer Str./PaulinenstralRe

Bestand o Lichtsignalanlage
Konflikt o Fihrung der Radfahrer mit dem Kfz-Verkehr oder umwegig
Uber den nicht ausgebauten Seitenraum
Losungsansatze o Gemeinsame Fuhrung mit dem MIV, Aufstellflache fur den
Radfahrer an Lichtsignalanlage
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18. Querung Unterriexinger StralRe Hohe Festplatz

Bestand o Ende FuRBweg, Radfahrer frei auf Westseite gegentiber
Festplatz
Konflikt o Keine gesicherte Querung fir den Radverkehr

o Ende des FuRgangerwegs Radverkehr frei

o Option 1:

e Verbreiterung westl. und 6stl. FuBgangerwege auf 2,5 m
(FuRgénger Radverkehr frei)

e Verschmaélerung der Fahrbahnen auf 3,25 m, da gerader
Streckenabschnitt eher unproblematisch

¢ Mittelinsel mit 2,50 m Breite (in besonderen Fallen be-
engte Fahrbahnverhaltnisse und geringer Ful3gangerver-
kehr auch < 2 m moglich)

Losungsansatze = Eingriff in Festplatzgelande (ca. 1 m vom bestehen-

den Rand des Ful3gangerwegs), Eigentumsverhalt-
nisse klaren
= Sichtfelder priifen

o Option 2:
e Verbreiterung westl. und 6stl. FuBgangerwege auf 2,5 m
(FuRgénger Radverkehr frei)
¢ Einrichtung einer Lichtsignalanlage

Option 1:

BemalRung Bestand

BemalRung Neu
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19. Vaihinger Stral3e auf Hohe Bruckmihle

Bestand o Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der sudl. Seite der
Vaihinger Stral3e
Konflikt o Mindestbreite im Seitenraum wird nur teilweise
eingehalten
Querung unklar
o Beschilderung entfernen
Losungsansatze o Einrichtung einer Lichtsignalanlage fir eine gesicherte

Fuhrung des Radverkehrs im Kreuzungsbereich

Bemaf3ung Bestand

Bemaf3ung Neu

Grundstiicksgrenzen
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20. Unterriexingen — Markgrdninger Stral3e/EnzstralRe/Industriestral3e-Nord

Bestand o Schmaler FuRweg
Konflikt o Fehlendes Angebot fiir Radfahrer
Losungsansatze o Verbreiterung des Seitenraums und Ausweisung als Ful3-

weg, Radfahrer frei
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21. Unterriexingen — Durchfahrt Industriestrale/Enzstralie

Bestand o Privatzufahrt der Firma Wezet

o Seit vielen Jahren laufen Gesprache uber die Freigabe

Konflikt der Strecke fur den Radverkehr ohne Losung (Haftungs-
frage)
Losungsansatze o Festlegen einer alternativen Fuhrung
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22. Unterriexingen — Durchfahrt Industriestrale/Enzstralie

Bestand o FuRwege auf beiden Seiten der Industriestral3e-Sid
Konflikt o FuRweg wird von Radfahrern in beide Richtungen benutzt,
Hohe Kumpf teils in schlechtem Zustand
Keine gesicherte Fiihrung im Kreuzungsbereich
o Ausweisung FuRweg, Radverkehr frei
Loésungsansatze o Prufen, ob Mittelinsel im Kreuzungsbereich maglich ist

(Fahrbahnbreite 8,25 m)
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4.  Abstellanlagen

4.1. Einleitung Standortplanung, Abstellanlagen und Ladeboxen
Entscheidend flir die Veranderung der Verkehrsmittelwahl hin zum Fahrrad ist die
Moglichkeit, am jeweiligen Ziel der Fahrt das Rad sicher und nah am Ziel abstellen zu
kénnen. Daher sind an verschiedenen Stellen der Stadt Abstellanlagen anzuordnen
und zu planen.
Dies umfasst

e den unmittelbaren Standort sowie

e die Zahl der Abstellmdglichkeiten (Bugel bzw. Box).

Im Rahmen einer Ortsbegehung am 13.07.2020 wurden die Standorte, gemeinsam mit
Beteiligten der Stadtverwaltung fur die Innenstadt festgelegt. Im Nachgang wurden
maogliche Standorte fir Abstellanlagen in Unterriexingen diskutiert.

Insgesamt wurden in der Innenstadt Markgroningens ein bestehender Standort fest-
gehalten und elf neue mogliche Standorte festgelegt. In Unterriexingen wurden zwei

bestehende Standorte und ein neuer mdglicher Standort betrachtet.

Die allgemeinen Planungsgrundsatze fur Abstellanlagen, sowie Lademdglichkeiten
von Pedelecs wurden bereits im Green City Plan beschrieben. Einige Inhalte werden
verklrzt wiedergegeben. Die Ausfihrungen zu den Abmessungen und dem Platzbe-

darf von Abstellanlagen und Ladeboxen fallen detaillierter aus als im Masterplan.

Abstellanlagen
Die Ortsgruppe des ADFCs hat sich im Bereich des Marktplatzes fur Abstellanlagen in
Blgelform ausgesprochen. Diese wurden im Green City Plan bereits ausfuhrlich dar-

gestellt, siehe nachfolgende Abbildung.
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Abbildung 1: Ausfihrung Fahrradabstellanlage?

Von der Stadtverwaltung wurde sich fiir das Abstellen von Fahrradern auf beiden Sei-
ten der Bugel ausgesprochen (einfacher Bugel).

Fur die Bestimmung der Menge der Anlehnblgel und abstellbaren Fahrrader der
neuen Abstellanlagen wurden die Angaben aus den Hinweisen zum Fahrradparken
der FGSV verwendet.

Um die notigen Platzverhaltnisse zu geben, damit auch Fahrrader mit Kérben oder
Kindersitzen komfortabel abgestellt werden kénnen, wird der empfohlene Achsab-
stand zwischen zwei Bigeln von 1,5 m gewahlt.

Sollen zwischen Bugeln und festen Einbauten (Wande) Fahrrader abgestellt werden
betragt der empfohlene Abstand 0,8 m.

Werden Fahrrader einseitig, auf der von der Wand abgewandten Seite des Bulgels,
parallel an einem Bugel abgestellt, ist der Bugel 0,3 m entfernt von der Wand anzu-
bringen.

Fur die typische Lange von Fahrradern werden 2 m angenommen.

Ladeboxen

Pedelecs werden hauptséachlich im Freizeitverkehr genutzt. Die Akkus machen einen
hohen Teil des Wertes der Pedelecs aus und werden meist von den Pedelec-Nutzern
nach Abstellen des Rades mitgenommen, um einen Diebstahl unattraktiver zu ma-
chen. Damit Kunden von 6ffentlichen Stellplatzen ihnren Akku nicht mitnehmen mussen,
sollten Schliel3facher mit Stromanschluss (Ladeboxen) eingerichtet werden. Durch die

Ladeeinrichtung wird der Aktionsradius der Pedelec-Nutzer deutlich erhéht.

1 FGSV Hinweise zum Fahrradparken S.16
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Da unweit von Markgréningen der Enztalradwegs sowie eine der E-Bike-Routen des
Landes Baden-Wurttemberg verlaufen, ware dies vor allem fur den darauf verlaufen-

den Freizeitverkehr ein wichtiges Angebot.

Um den Platzbedarf der Ladeboxen darzustellen, wurden die Abmessungen der Base
Velobox von SMITE angenommen (Hohe 1,8m x Breite 0,42m x Tiefe 0,36m). Eine
dieser Ladeboxen befindet sich im Bestand in der Schlol3gasse.

4.2. Stellplatzbedarf
Im Green City Plan 2018 wurde bereits eine Ubersicht des Stellplatzbedarfs in Mark-
groningen geschaffen. Ein Ausschnitt ist in folgender Tabelle dargestellt. Im Bereich

der Sportanlagen wurden die Angaben Uberarbeitet.

Ortlichkeit Empfohlene Anzahl an Abstellanlagent
(kategorisiert) Stellplatzen gentyp
Ca. 50 Stellplatze verteilt Anlehnbugel, die zumin-
Marktplatz und direkte Umgebung | auf die gesamte Ful3gan- dest teilweise Uberdacht
gerzone sein sollten
Einzelhandel (klein) und sonstige | 3-8 Stellplatze je Einheit Anlehnbugel
Biroraume mit Publikumsverkehr Uberdachung nicht zwin-
z.B. Apotheken, Post, Drogerie- gend erforderlich, jedoch
markte etc. empfehlenswert
Sportplatz 10 Stellplatze je Sportplatz | Uberdachte Anlehnbiigel
. 2 _ 0
Sporthalle 1_$te|lp|at21e 50m*< Hallen Anlehnbugel
flache

Im Green City Plan wurden 50 Stellplatze fir den Bereich der Innenstadt ermittelt. Der
Marktplatz als Zielort umfasst das gesamte Gebiet der Ful3gangerzone. Hier sollten an
verschiedenen Stellen Fahrradabstellanlagen vorgesehen werden, sodass die einzel-
nen Ziele (Gaststatten, Rathaus etc.) jeweils méglichst direkt erreicht werden kénnen.
Dartber hinaus sollten angesichts der touristischen Anziehungskraft des Marktplatzes
auch Abstellanlagen inkl. Ladestationen fiir Pedelecs vorgesehen werden.

Auch in Unterriexingen sind Stellpléatze vorzusehen, hier gilt es allerdings noch anhand
der obigen Tabelle zu prifen, ob der Bestand der empfohlenen Anzahl an Stellplatzen
entspricht.
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4.3 Standorte von Abstellanlagen in der Innenstadt

Anlage 03 und Abbildung 2 geben eine Ubersicht der Abstellanlagen des Bestands
(blau) und der neuen méglichen Standorte (schwarz) in der Innenstadt. Ein wichtiges

Kriterium bei der Standortwahl war die Nahe zum Marktplatz, bzw. zu anderen Zielen
im Innenstadtbereich.
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Abbildung 2: Ubersicht mdglicher Standorte fiir neue Fahrradabstellanlagen in der In-
nenstadt (Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Im Folgenden werden zunachst die Standorte im Bestand vorgestellt und im Anschluss
die moglichen Standorte fur neue Abstellanlagen. Alle Standorte wurden fotografisch
festgehalten und die Anzahl der vorhandenen oder neuen Stellplatze angegeben. Der
genaue Ort mdglicher Abstelleinrichtungen wird in mindestens einem der Fotos mittels
einer gelben Flache verdeutlicht. Standort 1 (MarktbrunnengafR3le) wurde detaillierter
ausgearbeitet und ist zusatzlich in Plan 05 dargestellt.

Grundsatzlich wird von einer Ausrichtung der Abstellanlagen senkrecht zur Fahrbahn

ausgegangen, wird eine parallele Anordnung gewahlt, wird dies explizit genannt.

Abstellanlagen Bestand

Standort A - SchloRgasse
Foto-
Dokumentation
e

T e N N S e

Allgemeines In der SchloRgasse in der Nahe des Rathauses sind Abstellanlagen vor-
handen.

e 5 Uberdachte Anlehnbugel

e 6 nicht-Uberdachte Anlehnbtigel

o 1 Ladebox (3 Lademdglichkeiten)
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Abstellanlagen Neu

Standort 1 - Marktbrunnengalile

Foto-

Dokumentation

F
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Allgemeines

[A]

Parallel zur Steinwand des Gartens sollen Radabstellanlagen eingerich-
tet werden. (Foto 1-1) Das Parken fur Kfz in diesem Bereich soll hier-
durch unterbunden werden. Die Ture am Gartenzaun ist zu bericksich-
tigen.

Parallel zur Wand aufgestellt:

e 4 Anlehnbugel (4 Fahrradstellplatze)

[B]
Die Kfz-Parkplatze vor dem Griinbeet sollen durch Fahrradabstellanla-
gen ersetzt werden. (Foto 1-2)

e 11 Anlehnbiigel (22 Fahrradstellplatze)

[C]

Zusatzlich sind Ladeboxen im Griinbeet vorgesehen. (Foto 1-3) Die tech-
nischen Voraussetzungen werden derzeit vom Tiefbauamt geprift.

o 2 Ladeboxen (6 Lademdglichkeiten)

Die Befahrbarkeit der Tiefgarage, der verbleibenden Parkplatze und die
Befahrbarkeit durch die Feuerwehr missen sichergestellt werden.

Planung

(Ausschnitt aus
Plan 05)

Legende:

- Fahrradbiigel

+ -
Platzbedarf zwischen [~
Biigeln 1,5m x 2m

Platzbedarf Fahrrad |
am Biigel 0,5m x 2m y

Abstand Biigel von
Wand 0,3m

Flachenbedarf um
Radservice-Punkt

s RadSERVICE-Punkt |

= Ladebox
{} Laterne (Bestand)

Elektrischer Verteiler
(Bestand)

0
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Standort 2 - TurmgafRle

Foto-
Dokumentation
Foto 2-2
Allgemeines Vor der rechten Hauswand (Foto 2-1) sollen Abstellanlagen angelegt wer-

den. Das Parken fir Kfz soll unterbunden werden.
Parallel zur Wand aufgestellt:

e 4 Anlehnbligel (4 Fahrradstellplatze)

Die Einfahrt in den Hof (Foto 2-2 links) muss weiterhin sichergestellt wer-
den (Prufung mit Schleppkurven). Die Durchfahrt des TurmgéaRles durch
Lieferfahrzeuge muss weiterhin méglich sein.
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Standort 3 — Ostergasse (Vor der Touristen-information)

Foto-
Dokumentation
Foto 3-3
Allgemeines Im Bereich vor dem linken Fenster der Touristen Information (Foto 3-1)

sollen Radabstellanlagen platziert werden. Diese mussen aufgrund des
Schaferlaufs demontierbar sein. Die abgestellten Fahrrader sollen nicht
tiefer als der Laternenpfosten in die Straf3e ragen.

e 2 Anlehnbigel (mobil) (4 Fahrradstellplatze)
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Standort 4 - Kirchplatz (In Richtung Pfarrgafile)

Foto-

Dokumentation

Allgemeines

An den Standort des Blumenkibels sollen Radabstellanlagen gesetzt
werden (Foto 4-1). Der Blumenkibel muss dementsprechend entfernt
werden.

¢ 3 Anlehnbuigel (6 Fahrradstellplatze)
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Standort 5 — Ostergasse (Einmundung Wettegasse)

Foto- P
Dokumentation
luﬂ‘””M
Allgemeines Der Parkplatz vor dem Griinbeet soll durch Radabstellanlagen ersetzt

werden (Foto 5-1).
¢ 3 Anlehnbuigel (6 Fahrradstellplatze)
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Standort 6 — Ostergasse (Einmundung Wachtergasse)

Foto-

Dokumentation

Foto 6-2

& V55 VRIS I o 83 MRS el

Allgemeines Vor der Hauswand von Hausnummer 34 (Foto 6-1) sollen Radabstellan-
lagen angebracht werden.

Parallel zur Wand aufgestellt:

e 2 Anlehnbtigel (2 Fahrradstellplatze)

Der Poller sollte entfernt werden. Die Abstellanlagen sind mit retroreflek-
tierender Folie zu bestiicken. Prifung der Befahrbarkeit mit Schleppkurve
aus Richtung An der Mauer.
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Standort 7 — Ostergasse (Einmundung Wachtergasse, vor der Ostertor-Apotheke)

Foto-

Dokumentation

Allgemeines An der Position des Blumenkubels kénnten vor der Hauswand von Haus-
nummer 33-35 (Foto 7-1) Radabstellanlagen angebracht werden. Diese
missen aufgrund des Schéaferlaufs demontierbar sein. Der Blumenkiibel
muss dementsprechend entfernt werden. Prifung der Befahrbarkeit mit
Lkw-Schleppkurve aus Richtung der Wachtergasse.

e 3 Anlehnbtgel (mobil) (6 Fahrradstellplatze)

Die Apotheke stellt bereits 4 Vorderradhalter fir Fahrrader zur Verfligung.
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Standort 8 - Einmindung Wettegasse/ Stelzengasse
Foto-
Dokumentation
Allgemeines An den Standort des Blumenklbels (Foto 8-1) sollen Radabstellanlagen
gesetzt werden. Der Blumenkiibel muss dementsprechend entfernt wer-
den.
e 3 Anlehnbigel (6 Fahrradstellplatze)
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Standort 9 — Kreuzung Mihlgasse/ Esslinger Gasse

Foto- | Bt 7 \
Dokumentation
Allgemeines Radabstellanlagen an der Hauswand einrichten. (Foto 9-1).
Parallel zur Wand aufgestellt:
e 3-4 Anlehnblgel (3-4 Fahrradstellplatze)
Seitens der Anwohner wurde der Wunsch geéuliert hier Abstellanlagen
einzurichten. Die Parkplatze missen auf der Flache entsprechend ver-
schoben werden. Die Einfahrt muss freigehalten werden.
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Standort 10 - Kreuzung Kirchgasse/ Vollandgasse

Foto-
Dokumentation
Foto 10-1
“ v
Allgemeines Radabstellanlagen zwischen den Baumen einrichten. (Foto 10-1)

2 Anlehnbiigel (4 Fahrradstellplatze)

56



v

Ingenieur Gesellschaft Verkehr

Standort 11- Einmindung Badgasse/ Betzgasse

~

Foto- : :
Dokumentation
F
Allgemeines Radabstellanlagen zwischen den Baumen einrichten. (Foto 11-1)

o 1-2 Anlehnblgel (2-4 Fahrradstellplatze)
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Standorte von Abstellanlagen in Unterriexingen

Auch in Unterriexingen wurden bestehende Standorte (blau) aufgenommen und madg-

liche Standorte (schwarz) fur neue Radabstellanlagen durch die Stadtverwaltung vor-
geschlagen. Diese sind in Anlage 04 und Abbildung 3 gesammelt.
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Standort Abstellanlage Bestand
Abbildung 3: Ubersicht mdglicher Standorte fiir neue Fahrradabstellanlagen in Unter-

riexingen (Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Analog zu den Abstellanalgen in der Innenstadt folgen Ausfihrungen zu den beste-

henden und maoglichen neuen Stellplatzen. Diese bestehen aus einer Fotodokumen-
tation und Angaben zur Stellplatzzahl.
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Abstellanlagen Bestand

Standort B - Glemsstralle

Foto-

Dokumentation

Foto B-1

Foto B-2 [

Allgemeines

Die bestehenden Abstellanlagen decken den Ublichen Stellplatzbedarf der
vorliegenden Nutzung. Anlehnblgel waren zu bevorzugen.

Neben dem Treppenaufgang des Rathauses (Foto B-1)

¢ 5 Vorderradhalter (5 Fahrradstellplatze)

Vor der VR-Bank (Foto B-2)
e 4 Vorderradhalter (4 Fahrradstellplatze)
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Draufsicht

Legende:

~ stadtische Flachen

(O Standort Abstellanlage Bestand

Verkehr
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Standort C — Jahnstral3e am Sportplatz

Foto-
Dokumentation
Allgemeines Vor dem Vereinsheim liegen Abstellanlagen vor.
e 10 Vorderradhalter (10 Fahrradstellplatze)
Die vorhandenen Abstellmdglichkeiten decken die Stellplatznachfrage fur
den Sportplatz. Uberdachte Anlehnbiigel waren zu bevorzugen.
Draufsicht Legende:

stadtische Flachen

O Standort Abstellanlage Bestand

Vereinsheim
Enzwiesen
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Abstellanlagen Neu

Die Turn- und Festhalle wurde von Seiten der Stadtverwaltung als moglichen Standort

fur neue Abstellanlagen vorgeschlagen. Der genaue Ort wird im ersten Bild mittels

einer gelben Flache markiert.

Standort 12 — Glemsstral3e (Kirche)

Foto-
Dokumentation
Foto 12-1
Allgemeines Auf den stadtischen Flachen vor der Kirche kénnen Abstellanlagen einge-
richtet werden.
e 2-3 Anlehnbuhel (4-6 Fahrradstellplatze)
Draufsicht

Legende:
stadtische Flachen

O Standort Abstellanlage Bestand
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Standort 13 — JahnstraRe (Turn- und Festhalle)

Foto-

Dokumentation JRN:

Allgemeines Abstellanlagen sollten im Bereich der Blumenklbel angelegt (Foto 13-1)
werden. Sie sind dadurch nah am Eingang und Konflikte mit Parkverkehr
werden vermieden.

e 3 Anlehnblgel (6 Fahrradstellplatze)
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Die Hallenflache wurde mittels Luftbilder und Katasterdaten auf 300 m?
geschatzt, wodurch die vorgestellten MaBnahmen den Stellplatzbedarf de-

cken.

Draufsicht

Legende:

~ stadtische Flachen

(O standort Abstellaniage Neu
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S. Fazit

Im Green City Plan 2018 wurde ein Radwegenetz erarbeitet und Konfliktpunkte darge-
stellt. Bei Ortsbegehungen und Gesprachen wurden teilweise neue Konfliktpunkte fest-
gestellt und mit aufgenommen. Fir die Konfliktpunkte des Radwegenetzes wurden Lo-
sungsansatze erarbeitet. Diese wurden erlautert und veranschaulicht, sowie teilweise
auch mit Planen in Vorentwurfsqualitat dargestellt. Das Radwegenetz wurde entspre-
chend weiterentwickelt, sodass es fur den eingangs genannten unsicheren Fahrer at-

traktiver wird (Anlage 02).

Die moglichen Standorte der Abstellanlagen wurden zusammen mit der Stadtverwal-
tung gewahlt. Der im Green City Plan ermittelte Stellplatzbedarf der Innenstadt (50
Stellplatze) kann mit den gewahlten Standorten (Neu: bis zu insgesamt 72 Stellplatze,
Bestand: 9 Stellplatze) abgedeckt werden. 26 dieser neuen Stellplatze sind bereits in
Standort 1 (Marktbrunnengéalile) untergebracht und auch fur Pedelec-Nutzer wird dort
durch Ladeboxen ein Angebot geschaffen.

In Unterriexingen sind an den meisten wichtigen Zielen bereits Abstellanlagen vorhan-
den. An der Turn- und Festhalle und der Evangelischen Pfarrkirche mussten Stell-
platze ergéanzt werden (Neu: 10-12 Stellplatze). Es sind bis zu 47 fest montierte An-
lehnbtigel und 5 mobile Anlehnbtigel vorgesehen.

Zusammen mit den Planungen des Radwegekonzepts gewinnt das Fahrrad dadurch
bei der Verkehrsmittelwahl deutlich an Attraktivitat.

Stuttgart, 12.10.2020

Dipl.-Ing. Peter Sautter, Geschaftsfihrer
Elena Genkinger, M. Sc.
Benjamin Metter, B. Eng.
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